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Translate this text 

The motorcycle foot selector lever for gear changing on engine powered two-wheelers j^j, 
has a facility whereby changing from a high speed to a lower speed or vice versa is j§? 
made possible without movement of the foot. An adjustable device can be adapted to 
the optimum neutral foot placing of the rider. 
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(54)Bezeichnung: MotorradfuRschalthebel zum Schalten des Getriebes an motorangetriebenen Zweiradern 



(57) Zusammenfassung: Bei herkommlichen Motorradfufi- 
schalthebel ist es dem Fahrer nicht moglich, aus einer neu- 
tralen Fufiposition heraus hoch- und herunterzuschalten. 
Entweder hat er die Motorradstiefeloberseite unter dem Pe- 
dalzapfen des Schalthebels und kann nur hochschalten 
oder die Stiefelsohle ruht uber dem Pedalzapfen und er 
kann so nur herunterschalten. Der neue Motorradfufi- 
schalthebel soli es dem Fahrer ermoglichen, ohne Bewe- 
gung seines Fufies aus einer einstellbaren Position heraus 
sowohl hoch- als auch herunterschalten zu konnen. 
Der neue Motorradfufischalthebel bestehtimwesentlichen 
aus zwei einstellbaren Pedalzapfen, zwischen denen der 
Fufi des Fahrers die gewijnschte neutrale Haltung ein- 
nimmt und aus dieser heraus sowohl hoch- als auch herun- 
terschalten kann. Eine Moglichkeit sind zwei in einem Ge- 
lenk durch Verzahnung oder Verstif tun g einstellbare Hebel 
(Zeichnung 2) oder eine gleichmaftige gelochte Platte de- 
ren Locher die Pedalzapfen an jeder Position anschraubbar 
machen. 

Der neue Motorradfufischalthebel bedeutet den Wegfall 
unnotiger motorischer Bewegungsablaufe und fur jeden 
Motorradfahrer eine Entlastung. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

[0001] Das Getriebe eines Motorrades mit norrna- 
lerweise 5 oder 6 Gangen wird in der Regel mit dem 
linken Fuft geschaltet. Dafur werden in Verbindung 
mit der Kupplung, zu bedienen am linken Lenkradhe- 
bel, uber den Fuftschalthebel zwei mogliche gegen- 
satzliche Bewegungen ausgefuhrt, die uber die 
Schaltgabel und Schaltwalze das Getriebe hoch- 
oder herunterschalten. Zum Einlegen des 1. Ganges 
wird der Pedalzapfen des Fufcschalthebels herunter- 
gedruckt. Zum Hochschalten in den 2. Gang wird der 
Fufcschalthebel hochgezogen. Gleiches gilt fur das 
Schalten in den jeweils nachsthoheren Gang. Um 
vom 5. Gang in den 4. zuruckzuschalten, wird der 
Fuftschalthebel wieder heruntergedruckt. Jedes Her- 
unterdrucken bewirkt das Herunterschalten in den 
nachstniedrigeren Gang. Der Leerlauf befindet sich 
zwischen dem 1. und 2. Gang. (Bedienerhandbucher 
/ Betriebsanleitung diverser Motorradhersteller) 
[0002] Der Mangel am herkommlichen FuRschalt- 
hebel ist die umstandliche Fufcbewegung beim 
Wechsel vom Hochschalten zum Herunterschalten 
und umgekehrt. Zum Einlegen des 1. Ganges wird 
der Pedalzapfen des Fufischalthebels mit der Fuft- 
sohle heruntergedruckt. Um nun in den Leerlauf oder 
den 2. Gang zu schalten mufc der Fuf2> um ca. 40 
Grad nach links verdreht dann ca. 30 Grad nach un- 
ten um dann wiederum die 40 Grad zuruckzuschwen- 
ken um mit der Motonadstiefeloberseite unter den 
Zapfen des Fuftschalthebels zu kommen. Erst jetzt 
kann dwch leichtes Hochziehen des Fuftes der Leer- 
lauf eingelegt werden. Wird dabei durch zu kraftiges 
Hochziehen unbeabsichtigt der 2. Gang eingelegt 
geht die ganze Prozedur umgekehrt von vorn los. 
Gleiches gilt fur jeden Wechsel vom Hoch- zum Her- 
unterschalten und umgekehrt. Alternativ wird der Fuft 
von der FuGraste zuruckgezogen und nach dem He- 
runterdrucken oder Hochnehmen der Fufcspitze un- 
ter oder uber dem Pedalzapfen wieder eingefadelt. 
Wie immer der FuG fur den Fahrer am bequemsten 
gehalten wird ist immer nur entweder Hoch- oder He- 
runterschalten ohne diese umstandliche Fuftbewe- 
gung moglich. 

Aufgabenstellung 

[0003] Der im Patentanspruch angegebenen Erfin- 
dung liegt das Problem zugrunde, die umstandliche 
Fufcbewegung beim Wechsel vom Hoch- zum Herun- 
terschalten oder umgekehrt zu vermeiden und dem 
FuG immer eine neutrale entspannte Haltung zu er- 
moglichen, egal ob als nachstes hoch- oder herunter- 
geschaltet werden mufc. 

[0004] Dieses Problem wird im Patentanspruch 
durch folgende Merkmale gelost. 
[0005] Der im Patentanspruch beschriebende Mo- 
torradfuftschalthebel hat zwei Pedalzapfen, wobei 



der untere zum Herunterschalten und derobere zum 
Hochschalten dient. Jeder Zapfen ist so einstellbar, 
dass der FuR entspannt in einer neutralen Position lo- 
cker zwischen beiden Zapfen auf der Fuftraste steht, 
egal ob durch einfaches Hochziehen oder Herunter- 
drucken der Fufcspitze das Getriebe hoch- oder her- 
untergeschaltet werden soil. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0006] Der herkommliche Schalthebel hat einem 
Pedalzapfen, der von unten oder von oben betatigt 
werden muft. Der Motoradfuftschalthebel mit zwei 
Zapfen wird von der Mitte heraus betatigt. Dadurch 
entfallt eine Vielzahl motorischer Bewegungsablaufe, 
die in Abhangigkeit von zu erwartenden Situationen 
im Voraus ohne eine direkte Wirkung ablaufen mus- 
sen. (Zeichnung 1 ) 

[0007] Die mit dem Fufi zu bedienende Vorrichtung 
halt den unteren und oberen Zapfen in einer vom 
Fahrer einstellbaren Position so, dass der Fuft in ei- 
ner neutralen, bequemen Stellung mit ca. einem Zen- 
ti meter Luft zwischen Motorradstiefel und den Zapfen 
jederzeit zum Hoch- und Herunterschalten bereit ist, 
ohne den FuR> bewegen zu mussen. 
[0008] Der MotorradfuGschalthebel besteht Idealer- 
weise aus dem originalgetreuen Getriebeanschlufc- 
mechanismus des herkommlichen Schalthebels des 
jeweiligen Zweirades in Verbindung mit der neuen 
Fufcschaltvorrichtung. Alternativ ware eine Adapter- 
losung denkbar, die nur den vorderen Bedienhebel 
ersetzt. 

[0009] Eine Moglichkeit sind zwei Hebel die in ei- 
nem Gelenk einstellbare unterschiedliche Positionen 
einnehmen und mittels einer Verzahnung (Zeichnung 
2) oder Verstiftung (Zeichnung 3) die zwei Pedalzap- 
fen fest und variabel positionieren konnen. 
[0010] Eine weirere Variante ware eine abgerunde- 
te, keilformige gelochte Platte aus einem geeigneten 
Material, wobei die auf der Platte gleichmaftig verteil- 
ten Locher das Anschrauben der zwei Pedalzapfen 
auf jeder gewunschten Position ermoglichen. (Zeich- 
nung 4) 

[0011] Der Vorteil der Motorradfuftschaltvorrichtung 
besteht zum einen in der Moglichkeit den Fuft immer 
in einer fur den Fahrer bequemen Lage zu belassen, 
egal ob als nachstes hochgeschaltet oder herunter- 
geschaltet werden muft. Beim herkommlichen 
Schalthebel muft der Fahrer den Fuft entweder uber 
oder unter den Zapfen positionieren. Es gibt keine 
neutrale Lage fur den FuE>. 

[0012] Desweiteren entlastet die Motoradfufischalt- 
vorrichtung den Fahrer nicht nur durch die neutrale 
Fufchaltung, sie befreit ihn ebenso von einer Vielzahl 
unnotiger, im Voraus zu treffenden Entscheidungen, 
wie die Frage, ob als nachstes hoch- oder herunter- 
geschaltet werden muft. 

[0013] Ebenso entfallen die daraus resultierenden 
motorischen Bewegungsablaufe die bei herkommli- 
chen Schalthebeln ohne jede Wirkung auf den ei- 
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gentlichen Schaltvorgang ablaufen mussen. 
[0014] Eine entspanntere Haltung, der Wegfall geis- 
tige Entscheidungen zum Schaltvorgang im Vorraus 
treffen zu mussen und das Vermeiden einer Vielzahl 
uberflussiger motorischer Bewegungsablaufe erho- 
hen durch diese relativ simple und recht einfach zu 
realisierende Motorradfufcschaltvorrichtung die Auf- 
merksamkeit des Fahrers. Er kann sich starker auf 
das gerade fur Motorradfahrer so wichtige vorraus- 
schauende Fahren konzentrieren und kommt ent- 
spannter an sein Ziel. Jeder Wegfall von geistigen 
und korperlichen Belastungen erhoht die Aufmerk- 
samkeit des Fahrers und damit die allgemeine Ver- 
kehrssicherheit. 

Patentanspruche 

1 . Motorradfufischalthebel zum Schalten des Ge- 
triebes an motorangetriebenen Zweiradern dadurch 
gekennzeichnet, dass ein Wechsel vom Hochschal- 
ten des Getriebes zum Herunterschalten oder umge- 
kehrt ohne Bewegung des Fuftes moglich ist. 

2. Motorradfuftschalthebel nach Patentanspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, dass eine verstellbare 
Vorrichtung deroptimalen neutralen Fufihaltung des 
Fahrers angepasst werden kann. 

Es folgen 4 Blatt Zeichnungen 
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Anhangende Zeichnungen 



Wechsel zwischen Herunter- 
und Hochschalten 



Wechsel zwischen Hoch- 
und Herunterschalten 



FuBposition nach 
Herunterschalten 





FuBposition nach 
Hochschalten 




40 Grad 
Drehung links 




40 Grad 
Drehung links 




Verdrehte Fufispitze 
30 Grad senken 




Verdrehte Fufispitze 
30 Grad heben 




Fufi 40 Grad 
zuruckdrehen 




FuB 40 Grad 
zuruckdrehen 




Position bereit 
zum Hochschalten 




Position bereit 
zum Herunterschalten 
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TT 







Verstellbar 
. durch 
Verstiftung/ 
Verschraubung 
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